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HISTORIE PARNI LOKOMOTIVY BR 95 DR 29.11.2016

S laskavou pomoci kolegy Libora ,Stoupy” Zapletala jsem preloZil némeckou verzi
pojednani o lokomotivé rady 95, které je k dispozici na Wikipedii. Po doladéni prekladu
a doplnéni nékolika nasSich drobnych poznamek a fotografii nyni clanek davam
k dispozici i dalsim zajemctiim, ktefi némcinou nevladnou, ale dané témé je rovnéz

n‘ zajima. Ke zpracovani ¢lanku mne vedla skutecnost, Ze ve velikosti TT nyni pfichazeji na
NS trh modely tohoto stroje hned od dvou vyrobci. Lokomotiva se mi libi, ale nic moc jsem
o ni nevédél, takze mi nezbylo nic jiného nez si o ni néjaké informace nastudovat. Fakt, Ze ty nejobsahlejsi byly
v némciné, byl jen ,,drobnou” komplikaci.

Pod fadu 95 spadaji pétisprezni tendrové lokomotivy s usporfadanim ndprav 1'E'l, které byly u DR od zacatku

vevs

byl tento typ lokomotiv vyvinut na sklonku pruskych ¢ast, byl znacen také jako pruska rada T 20.

Vyvojem fady T 20 sdhla Pruska statni draha po ovérené ,Tierklasse” drahy Halberstadt - Blankenburg, tedy po
lokomotivach, které se osvédcily jako adhezni, bez ozubeni, na strmych trasach a s vyuzitim (tehdy velmi moderni)
dynamické protitlaké brzdy vzoru Riggenbach.

Prvnich deset exemplaft vyrobenych v zadvodé Borsig v roce 1922 pod vedenim $éfkonstruktéra Augusta Meistera
a dodanych pocatkem roku 1923 bylo objedndno jako fada T 20 Magdeburg 9201 — 9210. Vozidla byla nejdfive
zarazena jako 77 001 az 77 010, nebot pro né bylo plvodné naplanovano oznadeni fady ¢&islem 77. V pribéhu
nejblizsich let vSak byly lokomotivy preznaceny na 95 001 az 95 010. Do roku 1924 bylo vyrobeno celkem 45 kusu.
Nasazovany byly na tratich Sonneberg — Probstzella, Spessartrampe, Frankenwaldbahn, Geislinger Steige, Schiefe
Ebene a Ribelandbahn, kde takeé ziskaly svoji prezdivku Bergkonigin (volné preloZzeno jako Horska kralovna).

Deutsche Bundesbahn (DB)

Ze 45 exemplara rady 95 pripadlo k DB 14 kusG. Diky tomu byla tato fada tzv. ,Splitergattung”, coz se tykalo rad
s méné nez 20 lokomotivami, a méla byt prednostné vyrazena. Navzdory tomu byly do roku 1953 vytrazeny pouze
3 stroje, z nichz byly ziskany nahradni dily pro ostatni kusy. VSechny lokomotivy byly nakonec umistény ve stanici
Aschaffenburg a slouZily na postrku na Spessartrampe. Po elektrifikaci bylo do konce dubna roku 1958 vSech
zbyvajicich 11 kusu vyrazeno. Pred rokem 1953 byly nékteré stroje této rady nasazeny také na Schiefe Ebene
a spadaly pod depo Neuenmarkt-Wirsberg.

Deutsche Reichsbahn (DR)

Ostatnich 31 lokomotiv této fady se dostalo k vychodonémeckym DR. Z nich bylo mezi lety 1966 a 1972
prestavéno 24 kusU na olejové vytadpéni, 10 kusd bylo opatfeno novym kotlem. Od roku 1970 byly ,olejovky”
oznaceny jako 95.00 a puvodni, tedy neprestavéné lokomotivy nadale vytapéné uhlim obdrzely oznaceni 95.10.
Posledni lokomotivy této fady byly nasazeny na Zelezni¢ni trati Eisfeld-Sonneberg a byly vyrazeny v roce 1981.
Stroj 95 1016 slouzil jako vytapéci kotel v depu Kamenz a 95 1027 jako historicka lokomotiva DR.

Konstrukce

Lokomotivy maji tramcovy ram o sile postranic 100 mm s péti litinovymi zpeviiovacimi prvky a kotlem, jehoz
skfinovy kotel je typu Belpaire a je umistén nad ramem. SpfaZené napravy jsou doplnény béhouny Krauss-
Helmholtz. T¥i stfedni napravy jsou v ramu pevné uloZeny, pficemz okolek u prostfedni (pohanéné) ndpravy je
zeslaben o 15 mm. Dvojcity parni stroj na prehtatou paru pohdni stredni, tedy treti sprfazenou ndapravu a je
vybaven samocinnym vyrovndvacem tlaku pro zajisténi klidného volnobéhu.
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Lokomotivy tohoto typu byly nejsilnéjsi tendrovky u DR. Po roviné mohly tahnout vlak o 2060 tundach rychlosti
50 km/h, ve stoupani 25 %o zvladly 430 tun rychlosti 25 km/h, coZ prakticky odpovida bavorské Malletce Gt 2x4/4
(BR 96 DB), u niz se udava 465 tun na 25 %o rovnéz rychlosti 25 km/h. Jeji idrzba v porovnani s BR 95 vsak byla
vzhledem ke konstrukci ponékud nakladnéjsi. Velmi vysoka adhezni hmotnost 95,3 tun umoznovala upusténi od
ozubnicového systému aZ do stoupani 70 %o, zejména také diky Riggenbachové protitlaké brzdé, s niz pfi jizdé
klesanim nedochdzi k opotiebeni a pfehfivani brzdového obloZeni a obrudi kol a tedy ani ke sniZzovani brzdného
ucinku.

Lokomotivy druhé série (od ¢isla 95 011) dostaly rovné zdsobniky na uhli, u DR byly pak nahrazeny nytované vany
svafovanymi a oba kompresory jednim dvojitym.

Pozn.: V Cechdch méla obdobnou funkci Fada Va Bustéhradské dréhy (také tendrovka 1’E‘1), pozdéji zndmd jako
524.1, ovSem s vyrazné nizsim ndpravovym tlakem.

Zachované lokomotivy

e 95 009 - Bw Glauchau, vlastnik Eisenbahn-Bau- und Betriebsgesellschaft Pressnitztalbahn, jako 95 0009-1
s olejovym vytapénim

e 95016 - v Némeckém muzeu parnich lokomotiv v Neuenmarkt-Wirsberg

e 95020 - v Technickém muzeu Speyer (jako 95 007)

e 95027 - DB Museum, nasazena na Ribelandbahn spolu s 50 3708-0 v tradicionalistickém spolku.

e 95028 - v Zelezniénim muzeu Bochum, s olejovym vytdpénim

Model

Casto je tato lokomotiva myIné pfezdivdna Mammut, coZ byla pravé lokomotiva , Tierklasse” fady 95.66. Ta je na
prvni pohled odlisna jak tvarem, tak mensim primérem sprazenych naprav (1.100 mm oproti 1.400 mm). Ve
velikosti TT je Mammut v nabidce firmy Beckmann, Bergkonigin je v roce 2016 predstavena jako novinka od firem
Tillig a Arnold, a to jak v uhelném, tak v olejovém provedeni. RovnéZ se vsak modely téchto dvou vyrobct
vzajemné lisi. Ve velikosti HO ji nabizeji/nabizely napf. firmy Piko, Fleischmann, Liliput nebo Trix. U dvou prvné
jmenovanych je pohon veden ozubenym kolem pouze na hnaci ndpravu, na ostatni napravy je vykon prenasen
rozvodem. Pohon nového modelu Tillig je pres prevody veden na 3., 4. a 5. napravu, 1. a 2. je pohanéna pres
rozvody. Konstrukce model( ostatnich vyrobcl mi neni znama.

Spoluprace na prekladu: Libor ,Stoupa“ Zapletal

Fotografie: Libor ,,Stoupa“ Zapletal, Draho$ Svestka, Piko, Michal Bednar
Originalni text z némecké Wikipedie:  https://de.wikipedia.org/wiki/DR-Baureihe 95.
Videoportrét lokomotivy (némecky):  https://www.youtube.com/watch?v=W3XapOFud-k
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https://de.wikipedia.org/wiki/RÃ¼belandbahn
http://bochum-dahlhausen/
http://www.beckmanntt.de/sites/dampflok-dateien/95_mammut.html
https://www.tillig.com/Produkte/produktinfo-03010.html
http://www.hornbyinternational.com/de/arnold-tt/3050-tender-dampflokomotive-baureihe-95-der-dr-modell-ausfuhrung-der-epoche-iii-mit-neubaukessel-und-olfeuerung-hn9026.html
http://www.piko-shop.de/index.php?vw_type=artikel&vw_id=16860
http://www.trix.de/
https://de.wikipedia.org/wiki/DR-Baureihe_95
https://www.youtube.com/watch?v=W3XapOFud-k
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Lokomotiva fady 95 DR ve velikosti HO od firmy Piko (Foto: Piko)

Lokomotiva 95 045 DR ze lll. epochy ve velikosti TT od firmy Tillig (Foto: Michal Bednar)
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