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Ve 30. letech 20. stoleti vzrostla u Risskych drah poptavka po rychlych motorovych
vozech s vy$Sim komfortem pro cestujici. Bylo vyvinuto nékolik fad dvou a tridilnych
motorovych jednotek v riznych mnozstvich, ktera se odvijela od Uspésnosti vozidel
v praktickém provozu.

Konstrukéni fada ,,Kéln“ byla dodana v letech 1936 az 1938 v ramci tfi smluv
v poétu 14 kust firmou Linke-Hofmann ve Wroclavi (Breslau) s provoznimi céisly
137 273 az 278 a 137 851 az 858. Pohanély je motory Maybach GO6 o vykonu 441 kW (krajni podvozky)
a 180 kW pri napéti 750 V (vnitfni podvozky krajnich vozi). Jejich hmotnost ¢inila 160 tun. Jednotky,
puvodné uréené pro rychlikovy provoz mezi velkymi mésty Némecka a ostatnich stati, byly béhem
2. svétové valky éasteéné poskozeny. Dvé Sly jako korfistni do USA, resp. SSSR, jedna piesla k CSD.
Risskym draham byly zpoéatku k dispozici jednotky 137 273 a 278. VétSina jich zustala na Gzemi
budouciho zapadniho Némecka. Nékteré byly puvodné pouzivany jako sluzebni vlaky americké armady.
Jednotky pouzivané u DB byly preznadeny na VT 06, opraveny a ¢asteéné zmodernizovany pro rychly
pFfiméstsky provoz, v némz vydrzely az do poéatku 60. let. CtyFi kusy DB v roce 1958 odprodaly k DR, kde
slouzily na vlacich znamych jako Vindobona, Hungaria nebo Berolina. K jejich vyfazeni doslo v roce 1982.

Jako model ve velikosti TT tuto jednotku pfedstavila firma Kres v nékolika provedenich, mimo jiné také
ve verzi CSD. A praveé tuto pro zpracovani recenze zaputjcila firma Hobby Shop s.r.o.
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Vzhled a vybaveni

TFidilny model se nachazi v rozpojeném stavu v molitanové vystelce a v kartonové krabici (pfipraveno i pro ¢tyrdilné
provedeni), prekryty je dalSim molitanem. Pfilozena je téZz dokumentace. Jako jediny pfibaleny doplnék se zde
nachazi spojovaci ty¢, kterou lze pouzit pfi spojeni dvou vlakl. Kdyz jsem timto dilem zkuSebné spojil krajni vozy
jednotky, zarazilo mé, Ze jsou od sebe dosti daleko. Mezera mezi sprahly méfi cca 14,5 mm. Na ddvod jsem vSak
nepfisel. Jednou vétou vyrobce zminuje, ze pro realizaci dvojité trakce je pfibalena spojovaci ty¢€. Vic nic. Na internetu
Ize dohledat fotografie spojenych jednotek, vZzdy jsou na nich takfikajic ,éumak na umak®.

Prvni vaz, ktery je zarovef hnany a oznaceny nad celnimi okny pismenem Z, slouzi jako jidelni. Druhy a tfeti
jsou fesSeny jako oddilové. Ve vS8ech tfech nalezneme vnitfni vybaveni (sedacky, stolecky, fidici pulty) i osvétleni.
Stolec¢ky v jidelnim voze vSak moc nedrZi, jsou pfichyceny malymi ¢epy do stény vozu a obCas vypadavaji.

Povrchova uprava nema sebemensi chybu, popisky jsou ostré a Citelné. Na stfedni modré €asti skiiné se
nachazi oznaceni vozu, oddilu pro kufaky/nekuraky a vlastnické oznaceni. Ostatni popisky jsou dole na Sedém
ramu. | ty Ize s pomoci lupy precist.

Do utrob hnaného dilu je mozno se dostat sejmutim stfechy, ktera drzi na dvaadvaceti zameccich a se skfini
licuje velmi pfesné. Pod ni je v misté stropu deska ploSného spoje s rozhranim a vnitinim osvétlenim s Sesti LED.
Ve stfednim dilu jich je patnact, ve druhém krajnim ¢trnact. Deska sedi na Ctyfech prepazkach a zajisténa je tremi
pojistkami. Po sejmuti skfiné, kterou na Cele drzi pouze imitace sprahla, se objevi maly ploSny spoj s LED pro ¢elni
osvétleni. To je 2-bodové pfedni teple bilé a 2-bodové koncové &ervené. Skfif na rdmu nedrZi kromé spfahla
Zadné zamky, shora na ni tlagi pojistkami upevnéna DPS, diky EemuZz spolehlivé a pfesné sedi.

Primér kol je 7,8 mm, po prepoctu vychazi 936 mm, skutecnost byla 930 mm. Celkova délka modelu Cini
585 mm, coz prakticky presné odpovida readlnym 70.205 mm. Spojeni jednotlivych dilG je provedeno
prostfednictvim kinematik s miniaturnimi zamky, do nichZz vyrobce umistil 4pinové konektory pro elektrické
propojeni celé jednotky. Vozy jsou spojeny natésno, pouze s nutnou minimalni mezerou, ktera nerusi.

Pohon a jizdni viastnosti

Vyrobce model fadné namazal, a to v€etné béznych dvojkoli, coz se projevuje pfitomnosti mazadla i v mistech,
kde to neni zadouci. Tyka se predevSim podvozku, které maji za ukol sbirat proud, tedy téch vnitfnich na krajnich
dilech (jsou ozna&eny i v manualu). Proud pro celou jednotku totiZ sbiraji pravé pouze &tyfi napravy téchto dvou
podvozku. SbéraCe na kola pfiléhaji zezadu. | kdyz je ,zasobovani“ modelu elektfinou dostacujici a béhem
zkuSebniho provozu se zatim neprojevily Zadné komplikace souvisejici se mzikovymi vypadky napajeni, je
s podivem, Ze zde neni vyuzito moznosti sbirat proud z vice mist vlaku. Tim spiSe, Zze stfedni vlz, ktery proud
nesbira viibec, se nachazi mezi dvéma sbérnymi misty vzajemné propojenymi. Mazadlo sice na pliScich ani na
kolech zatim neulpivalo, ale je jen otazkou Casu, kdy se tak stane. Je totiz spiSe olejové neZ vazelinové
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konzistence, stejné jako napfiklad u modelt Piko, u nichZ jsem problém s mastnymi sbéraci a koly musel fesit.
V takovém pfipadé by byl vétSi poCet sbérnych mist jediné ku prospéchu.

Pétipdlovy motor Mashima, usazeny vramu pod hnédym krytem a zavazim, je opatfen jednim mosaznym
setrvacnikem o priiméru 11 mm a sile 5 mm. Pohon ze vSech dvanacti naprav obstaravaji pouze dvé na krajnim
podvozku jidelniho vozu, banddze maji na vSech &tyfech kolech.

Prijezd obloukem o poloméru 286 mm je bezproblémovy jak v jednostranném oblouku, tak v protioblouku.
Ram v mistech podvozkl je navrzen tak, aby se jeho ¢ast pfi prijezdu obloukem vychylila, ¢imz vznikne misto pro
natoCeni podvozku.

Hnany dil vazi 128 g, stfedni dil 67 g a druhy koncovy dil 69 g. K rozjezdu dochazi pfi napéti cca 3,9 V
rychlosti 21 km/h s odbérem proudu 94 mA. NejvySsSi rychlost pfi 12 V odpovida 176 km/h a odbér proudu je
135 mA. Maximalni rychlosti pfedlohy, tedy 160 km/h, model dosahuje pfi napéti 11 V a odebira proud 130 mA. Pri
napéti 6 V a odbéru 104 mA model dosahuje rozumné rychlosti 62,8 km/h. Idealni stav pro modelare, ktefi se radi
kochaji jizdou vlaku v krajiné. Dojezd samotného hnaného dilu z pIné rychlosti pfi 12 V je 59 mm. Jako vzdy byl
model pfed testovanim dostateCné zajety. Jizdni vlastnosti i hluénost jsou v obou smérech stejné, odpovidajici
standarddm tohoto vyrobce. Pravdou v$ak je, Ze v porovnani s dfive probiranym motorakem BR 173 je tento pfeci
jenom trochu ti8Si. Pfi jizdé nehnanym dilem vpred se ozyva od krajniho podvozku ob&asné skfipani &i piskani,

Zavér

Jedna se o zajimavy a precizné zpracovany model, ktery si vSak bude moci dovolit pouze maloktery modelar. Cena
je opravdu vysoka, coz je u Krese také jednim ze standardu. Ruku v ruce s tim jde sice vyborna kvalita a perfektni
zpracovani, ale presto mi pfijde cena presahujici 11.000 K& za jedno hnaci vozidlo a dva vozy ponékud vysoka.
V tomto pfipadé samozfejmé hraje roli i fakt, Ze jde o limitovanou sérii ve verzi CSD. Jedna se o vyborné
zpracovany model bez jakychkoli zbyte¢nych vzhledovych kompromist. Pohon dvou plné bandazovanych naprav
by mél dostaCovat i pro provoz na mirné kopcovitych tratich, je jen Skoda nevyuzité moznosti sbéru proudu z vice
mist vlaku. Diky své délce neni model Uplné vhodny na mala kolejisté s kratkymi stanicemi a malymi poloméry.
Idealni bude provozovat jej na modulech, kde se polomeéry oblouku i délky stanic preci jenom vice pfiblizuji realité.

Dokumentaci k modelu naleznete na strance vyrobce. Informace o predloze jsou na némecké i ceské Wikipedii.
A jesté jedna zajimava stranka o SVT Kdéln. Na YouTube naleznete pfedstaveni pfedlohy i jizdu modelu po kolejisti.

OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 1: Pohled na hnany dil jednotky.
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Obr. 2: Ram se v misté podvozku vychyli.

Obr. 3: P¥i spojeni dvou jednotek mezi nimi vznika velka mezera, coz neodpovida skutecnosti.
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Obr. 5: Pohled na ¢ela dilli a spojovaci mechanismus.

L

Obr. 6: Mezera mezi spojenymi dily.
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Obr. 7: Partie pod stfechou hnaného vozu.

Obr. 8: Vnitfek hnaného (jidelniho) vozu. Tfi stolecky se uvolnily, moc dobfe na epech nedrzi.
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Obr. 9: Jesté jeden pohled do ,jidelny*.

-
Obr. 10: Zavazi a kryt motorou..
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Obr. 11: Odkryty motor.

f
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Obr. 12: Stanovisté strojvedouciho.
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Obr. 13: Odkryté celo s DPS.

Obr. 14: Model v provozu na kolejisti.
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