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MOTOROVA LOKOMOTIVA BR 132 DR (11.7.2006)

SpoluautofFi: Jifi Slddek a Kajin Stovicek

Ti, kdoZ odebiraji (& snad v minulosti odebirali) Zelezniéni magazin, vzpomenou si mozna
na ¢lanek, ktery oznamoval ,rollout® nového modelu ve velikosti TT. Jednalo se tenkrdt o ZM
Cislo 7 z roku 1998 a zmifiovanym modelem byla lokomotiva BR 132 DR, resp. BR 232 DB.
Zajimavosti na tom bylo, ze byl tento model produktem firmy ROCO, ktera se do té doby na poli
velikosti TT pfiliS neangazovala. Do pfichodu tohoto modelu se museli ,téckari" spokojit pouze
s vyrobkem BTTB/Tillig, ktery, ruku na srdce, moc vérné zpracovan nebyl. Spousta modelaiQ
dodnes netusi, ze jejich stary Ragulin je o celych 15 mm kratSi (obrazky 1 a 2), nez by mél
spravné byt. Je to dano tim, Ze je model posazen na totozny pojezd, na kterém se vozi legendarni
NOHAB BTTB (jeho délka je tudim v pofadku). Rozdil je pouze v maskadch podvozkd a
v mezipodvozkové stiredni Casti, kde ma Ragulin nadrze a skfiné na baterie. Ty nemaji byt Uplné
symetricky na stfedu, na jedné strané je u predlohy mezi nimi a podvozkem vétSi mezera, coz
u modelu BTTB/Tillig znazornéno neni (obrazek 3). Stejné tak stary model postrada madla a
ostani detaily na Celech skfiné (obrazek 4).

Nerad bych vsak soucasnym vlastnikim tradi¢éniho modelu z Berlina tento model né&jak
znechucoval. Ja sdm jsem jej vlastnil také, byl jsem s nim spokojen (sam jsem si na né&j ve svych
13 letech usSetfil), za tehdejSich 150 K¢ jsme nemohli chtit model rovnajici se modelu firmy
ROCO. Vsak se také s prichodem ROCO-modelu objevilo v katalogu Tillig u této lokomotivy velké
A, coz bylo oznaceni pro vybéhovy a ukonceny model.

Obecné

V dobé&, kdy byl tento model novinkou, bylo moZno tfeba jen v Praze v rlznych prodejnach
vidét ceny od 4500 do 5500 K¢&. Rozdil znacny, Ze? Je pravda, Ze se jedna o skvost do té doby
ve velikosti TT témér nevidany. Baleni je klasické ,rokacké", pod polystyrenovou vystelkou jsou
opét pfisluéné dokumenty v rlznych jazycich (bez CZ), stejné jako tomu bylo u dfive zmifiované
lokomotivy BR 80. Kryt lokomotivy se sundava odehnutim bocnic, ¢imz se vycvaknou zamecky,
drzici skfin na ramu. Odkryje se nam plosny spoj (obrazek 5), pfichyceny k rdmu dvéma Sroubky.
Na ném najdeme Zzarovky, odruSeni, kontakty vedouci k motoru a pfirozené také patici
pro instalaci dekodéru. V patici je zapojen maly modul, ktery obstarava funkcnost modelu
pfi analogovém provozu (obrazek 6), pfedevsim spravné prepinani svétel podle sméru jizdy.

Vzhled

Povrch lokomotivy je zpracovan dobfe, napisy Cisté, vétsSina Cditelnd pouhym okem
(predpoklddejme dobry zrak - obrazek 7). Trochu rezerva je u bilého lemovani naraznikd, to je
u tfi naraznikl viditeln& ,kostrbaté“ (obrazek 8), nicméné& pfi pohledu z b&Zné provozni
vzdalenosti je nepozorovatelné. Lokomotiva ma kovové narazniky, dosazovaci (bez potieby
lepidla) brzdové hadice, $roubovky, na ele skiin& pak madla a schidky. U vstupnich dvefi jsou
stfibrnou barvou znazornéna madla a kliky, stejné tak ramy bocnich oken (obrazek 9). Do Celniho
skla jsou vylisované stérace (obrazek 10), v kabinach jsou znazornéna stanovisté strojvedouciho.

Osvétleni

Model ma funkcni osvétleni véetné koncovych Cervenych svétel. Provedeno je pomoci dvou
7arovek a velice zajimavou spleti svétlovodl (obrazky 11 a 12). Jedna Zarovka tak obsluhuje ¢elni
i koncova svétla. Pfi analogovém provozu a modelové rychlosti si moc neposvitime, svétlo neni
témeér vidét. Naprava je mozna nahrazenim Zarovek LEDkami (o tom mozna nékdy pozdéji).
V digitalu pfi plné svitivosti naopak pronika svétlo ven stfechou, konkrétné v misté, kde je
pirechod mezi stfeSnim ,hrbem" a okolim. Pfi urcitém Uhlu pohledu je svétlo zarovek viditelné,
plast slabym prouzkem prosvita, odstanit lze napf. pretfenim inkriminovaného mista cernou
barvou (samoziejmé zevnitt), nebo nalepenim neprusvitné folie.
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Pohon a jizdni viastnosti

RAm lokomotivy je celokovovy, tézky 229 graml, pohon modelu zajistuje kvalitni motor
ROCO (obrazek 13), jehoz vykon je pomoci kardanu (obrazek 14) prfenasen na vSech 6 naprav,
dvé z nich (u vné&jsich kraji podvozk{) jsou pro zvy$eni tahu opatfeny bandazemi na obou kolech
(ale také tato obanddZovand kola sbiraji proud, sbérade priléhaji k okolkim). K prekondni
kratkych Gsekl bez napajeni pomaha setrvaénik (obrazek 13). Pidi ,kratkych®, ale to jen proto, Ze
malokdo bude mit asi na kolejisti dlouhé nenapajené useky, které by chtél prekonat
bez zastaveni. Dojezd modelu z pIné rychlosti je totiZ vice jak 380 mm! Pfi zkouSce pomalé jizdy
jel model plynule jiz pfi napéti asi 2,5 V, coz je na transformatoru FZ1 zhruba v poloviné prvniho
poli¢ka stupnice (laicky feceno - to se mize u jednotlivych transformatorG lisit). Jizda je ticha,
plynula, radost se divat, radost poslouchat.

Zavér

Pfichod tohoto modelu byl milnikem v modelovém meéfitku TT. Dobrou zpravou je, Ze i
modely Tillig v souCasnosti predstavuji vysokou kvalitu, zmifnme napfiklad lokomotivu BR 110,
BR 120 (Sergej) nebo motorovy viz VT 137. Jizdni vlastnosti t&chto modell jsou prakticky
srovnatelné s lokomotivou BR 132. Doslo dokonce i na prvni parni lokomotivu, kterou je fada
BR 86. I ta se dockala nového provedeni pojezdu, nezbyva nam, nez si pockat, az bude
k dispozici, abychom mohli zhodnotit, jak se firmé Tillig novy pojezd vydafil.

Na nékolika dalsich fotografiich najdete pro zajimavost porovnani urcitych partii na BTTB a
Roco modelu.

OBRAZKOVA PRILOHA
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Obr.5 - Po sejmuti skfiné se nam odkryje plosny spoj
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Obr.8 - Ukazka ,kostrbatosti® lemu naraznik@

Obr.11 - Splet svétlovodl v Gtrobach skiiné Obr.12 - Splet svétlovodd v Utrobach skiiné - detail
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Obr.13 - Motor se setrvacnikem

Obr.16 - oénl' pohled na kabinu ROCO

Obr.17 - Detail masky podvozku BTTB Obr.18 - Detail masky podvozku ROCO

Obr.19 - Stfecha na stanovistém BTTB Obr.20 - Stfecha na stanovistém ROCO
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Obr.21 - Houkacka BTTB Obr.22 - Houkacka ROCO
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Obr.23 - Stfesni ventilatory BTTB

Obr.25 - Detail uchyceni spfahla na modelu ROCO .
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