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V lednu roku 2015 firma Tillig vyrukovala s novinkou, kter§ patrnŊ potŊġila 
nejednoho model§Śe preferuj²c²ho parn² lokomotivy ĻSD. Tou novinkou je 
lokomotiva 377.0504, nab²zen§ pod katalogovĨm ļ²slem 02024. S§m vlastn²m 
stroj 377 od Roco, o t®to jsem tedy neuvaģoval. NaġtŊst² si ji poŚ²dil kamar§d 
a kolega Martin Stejskal a poskytl mi ji jak ke zkuġebn²m j²zd§m, tak 

k nafocen² a zpracov§n² recenze, za coģ mu patŚ² srdeļn® podŊkov§n². Mus²m pŚedeslat, ģe model se 
skuteļnŊ podaŚil a Tillig nab²dl lokomotivu, na n²ģ odvedl dobrou pr§ci a nad n²ģ zaples§ srd²ļko kaģd®ho 
milovn²ka p§ry. Jak po technick®, tak po vzhledov® str§nce se model opravdu podaŚil. 
 
Vzhled 

Balen² je t®mŊŚ stejn®, jako je tomu v posledn² dobŊ i u ostatn²ch modelŢ. Polystyrenov§ vĨstelka s igelitovou foli², 
ale nav²c s jemnĨm pap²rem, v nichģ je model zabalen, to cel® uloģeno v kartonov®m lŢģku a zasunut® do 
kartonov®ho pouzdra. Model je v balen² rozdŊlen, tendr je zvl§ġŠ. Kolega si vġak polystyren upravil k obrazu 
sv®mu, aby se tam lokomotiva dala ukl§dat zkompletovan§. 

Detaily na modelu - trubky, ochozy kolem kotle, nĨtov§n², madla atd. jsou zn§zornŊny velice pŊknŊ. Nechyb² 
ani stanoviġtŊ strojvedouc²ho. Sice nen² tak podrobn® jako u modelu Roco, ale naprosto dostateļn®, kdyģ 
pŚihl®dneme k faktu, ģe tam stejnŊ nen² moc vidŊt, a to tak® d²ky tomu, ģe je budka opatŚena i z§vŊsy, aby 
lokomotivn² ļetŊ net§hlo na z§da.   Potisk je dobrĨ, ale nikoliv vĨbornĨ, coģ samozŚejmŊ uk§ģou aģ detailn² 
fotografie. VidŊl jsem uģ l®pe provedn® popisky. BŊģnĨ pohled vġak nic neprozrad², nemluvŊ o tom, ģe m§lokdo m§ 
tak dobrĨ zrak, aby mohl d§t model na Ăļitelnouñ vzd§lenost k oļ²m a jeġtŊ pŚitom byl schopen zaostŚit. Text je 
m²rnŊ rozpitĨ a m²sty m§ Ăduchyñ. Na prav® boļnici budky je n§zev vĨtopny Bohum²n nedotiġtŊnĨ. Moģn§ je to 
z§leģitost jen tohoto kusu, ovġem pr§vŊ tento kus se mi dostal do sp§rŢ, takģe to nemohu nezm²nit. 

Rozvody jsou plastov®, imitace uhl² rovnŊģ, skŚ²Ŕ tendru je z kovov®ho odlitku. Kdo by ļekal, ģe v tendru najde 
rozhran², je na omylu. Tentokr§te je v kotli. VĨrobce tam nainstaloval Next18 dle NEM 662. PŚ²stup k nŊmu je pŚes 
odn²mateln§ dĨmniļn² vrata, na nichģ je upevnŊn ploġnĨ spoj. V lokomotivŊ je t®ģ pŚ²prava pro reproduktor - kostka Zimo 
10x15x8 mm. Elektrick® spojen² tendru s lokomotivou zajiġŠuje p§sek se ġesti vodiļi, mechanick® spojen² pak vidlice, 
kter§ se nasune do ġachty na lokomotivŊ. Tendr tedy s§m o sobŊ nen² poj²zdnĨ, na rozd²l od pŚedchoz²ch lokomotiv. 
Na obou ļelech je dvoubodov® teple b²l® LED osvŊtlen², kter® se pŚep²n§ dle smŊru j²zdy. VpŚedu, vzadu i mezi 

lokomotivou a tendrem jsou kinematiky. Spojen² je sice rozeb²rateln®, ale kvŢli moģn®mu opotŚeben² vĨrobce 
nedoporuļuje model zbyteļnŊ rozpojovat. 
Dalġ² pŚ²jemnou vŊc² je fakt, ģe aļ je v balen² pŚiloģen manu§l a dalġ² dokumenty v nŊmļinŊ, je moģno si k tomuto 

modelu st§hnout dokumentaci v elektronick® podobŊ v ļesk®m jazyce! Inu, trvalo to. M§ sice mouchy, ale lepġ² neģ nic. 
Uvid²me, jestli bude m²t tato aktivita pokraļuj²c² tendenci. 
 
Pohon a j²zdn² vlastnosti 

Pohon modelu je uloģen v tendru, zajiġŠuje jej 5-p·lovĨ motor se setrvaļn²kem. Hnan® jsou pouze dvŊ n§pravy, 
a to prvn² a posledn². ObŊ jsou tak® opatŚeny band§ģemi na obou kolech. Ty jsou novŊ ļir® m²sto pŢvodn²ch 
tmavĨch. SbŊr proudu zajiġŠuj² vġechna kola tendru, tedy i ta band§ģovan§, a vġechna tŚi spŚaģen§ dvojkol². Je to 
naprosto dostaļuj²c². Ani v pŚ²padŊ, ģe bychom nebrali v ¼vahu sbŊr band§ģovanĨch kol, sb²r§ proud pŊt dvokol², 
coģ naprosto vyhovuje. PŚi j²zd§ch lokomotiva ani jednou necukla, neblikla, nezadrhla se. Tendr v§ģ² 110 gramŢ, 
celĨ model 161 gramŢ. J²zda modelu je velmi tich§, klidn§ a plynul§. 
SpŚaģen§ dvojkol² maj² dostateļnou boļn² vŢli. Zpoļ§tku jela ļasto smykem. Po zajet² jiģ maj² lehļ² chod, 

ovġem obļas se jeġtŊ v ostŚejġ²m oblouku na okamģik zablokuj², neboŠ samotn§ lokomotiva je dosti lehk§. Kola 
modelu jsou ļern§, coģ modelu tak nŊjak pŚid§v§ na eleganci. Vypad§ to prostŊ dobŚe. LoukotŊ jsou velice jemn®. 
Nejmenġ² vĨrobcem uvedenĨ prŢjezdnĨ polomŊr je 310 mm. Zkouġky na plechov®m kolejivu o polomŊru 286 mm 
dopadly sice tak® ¼spŊġnŊ, ale spŚaģen® n§pravy se jiģ ļasto blokovaly. Kaģdop§dnŊ lokomotiva projela i inflexi 
v obou smŊrech niģġ²mi i vyġġ²mi rychlostmi bez nehody. 
Rozjezd nast§v§ pŚi napŊt² 2,5 V rychlost² 3,7 km/h s odbŊrem 51 mA. Maxim§ln² rychlost pŚi 12 V je 119,5 km/h, 

odbŊr proudu 70 mA, z pln® rychlosti doj²ģd² 47 mm. PŚepoļtenĨch 100 km/h. dosahuje pŚi 10,4 V a odbŊru 71 mA. 
 

Z§vŊr 

Doporuļit? JednoznaļnŊ ano. ZanedbatelnĨm negativem je trochu horġ² kvalita potisku, kter§ vġak v praxi nijak nevyjde 
najevo. Druhou vŊc² je cena, kter§ se jiģ bl²ģ² malos®riovĨm modelŢm typu Beckmann. Ale v tomto pŚ²padŊ model§Ś 
alespoŔ nemus² Śeġit probl®my s j²zdou a nemus² model nijak upravovat (snad jen promazat spŚaģen® n§pravy), aby byl 
plnohodnotnŊ pouģitelnĨ, coģ je dnes, samozŚejmŊ obecnŊ myġleno, sp²ġe vĨjimka. S§m m§m zkuġenosti. 
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OBRĆZKOVĆ PřĉLOHA 

  

 
Obr. 1: Balen² modelu. ZmiŔovanĨ jemnĨ pap²r na fotce nen², majitel j²m jiģ nedisponuje. 

 

 
Obr. 2: Boļn² pohled na lokomotivu. 
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Obr. 3: Pohled na stanoviġtŊ. 
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Obr. 4: Detail n§pisŢ na budce. Vpravo dole nedotiġtŊnĨ n§pis VĨtopna Bohum²n. 

 

 
Obr. 5: Detail n§pisŢ na tendru. 
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Obr. 6: Plastov® rozvody. 

 

 
Obr. 7: Tendr s plastovĨm uhl²m a kovovou skŚ²n². 

 

      
Obr. 8: Spojen² tendru s lokomotivou.     Obr. 9: Vidlice a konektor na tendru. 
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Obr. 10: P§sek na lokomotivŊ se ġesti kontakty. Obr. 11: Rozhran² v kotli. 
 

 
Obr. 12: Pojezd tendru. 

 

 
Obr. 13: Pojezd lokomotivy. 
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Obr. 14: Ļelo lokomotivy. Obr. 15: Ļelo tendru. 

 

 
Obr. 16: Vrchn² pohled na lokomotivu. 
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Obr. 17: CelkovĨ pohled na lokomotivu. 

 

 

Obr. 18: Lokomotiva na kolejiġti. 

 


