ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

Parni lokomotiva fady 58.30 vznikala od roku 1958 v ramci tzv. prestavbového

programu z fady G 12 (fady 58.2-5, 10-21). V letech 1958 az 1962 bylo v byvalé

opravné DR ve Zwickau prestavéno 56 lokomotiv z riznych pavodnich Zeleznic

(v€éetné nékterych byvalych alsaskych lokomotiv). DUvodem prestavby G 12 byl

nedostatek vykonnych nakladnich lokomotiv s hmotnosti na napravu 15 az 18 tun
pro nizkohorské traté v NDR. Zamyslenou stavbu nového typu lokomotivy odvozené od valecné rady 42
v NDR nebylo moZné realizovat z diivodu nedostateéného pridélu oceli Statni planovaci komisi. Nova
zakazka zadana Skodé na 80 stroji ceskoslovenské rady 556.0 téZ nebyla zrealizovana. Nakonec bylo
rozhodnuto o rekonstrukci stroji z fady G 12. Vzhledem k jejich jiz tak pokrocilému opotiebeni, zejména
s ohledem na kotle, stredové valce a hridele naprav vznikla zasadni potfeba na opravy téchto stroja tak
jako tak. Stroje dostaly v prubéhu rekonstrukce mimo jiné i nové vyrobené svarované budky, nové
vyvinuty kotel Reko se spalovaci komorou nebo nové stredové valce ve svarované konstrukci. Instalovany
kotel Reko 58E je vlastné kotel 50E, ktery byl s drobnymi Gpravami prevzat a byl instalovan také na
lokomotivy Reko 50.35 a 52.80 i na novou lokomotivu DR fady 23.10. Kvuli delSimu kotli bylo nutné pro
tento ucel prodlouzit ty¢ovy ram, vpiedu byl pridan kus plechového ramu. Vzdalenost mezi béhounem
a prvnim sprazenym dvojkolim se zvétsila o 300 mm a tim i celkovy rozvor lokomotivy z 8 500 na 8 800 mm.
I proto mohla byt maximalni povolena rychlost zvySena z 65 na 70 km/h. Navic bylo odstranéno vyrazné
slabé misto staré G 12, a to sloZity a opotiebeni nachylny ovladaci pohon pro stfedovy valec, ktery byl
zdlvodu vicedilnosti odstranén z kluznych kfizovych hlav vnéjsiho ovladani. Nahradila ji protiklika
umisténa na rozvodu na levé strané lokomotivy. (Zdroj: Wikipedia)

Firma Saxonia Modellbau predstavila modelafiim parni lokomotivu fady 58.30 ve velikosti TT. Jedna
se o zcela novy model, u tohoto vyrobce je to premiéra. K dispozici je jak analogova, tak zvukova verze
(s patinou i bez ni), navic je vnabidce jesté odstrojena varianta bez pohonu, znazornujici vytapéci
lokomotivu. Model zaptijcil Martin Stejskal.
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Vzhled a vybaveni

Model je balen v platovém blistru zasunutém do rozmeérové odpovidajici, ne zbytecné predimenzované
krabicky. Pfibaleny jsou listy s popisem a pokyny. Dopliikd je minimum, haky Sroubovky i brzdové hadice
jsou osazeny z vyroby. Pribaleny jsou jen ochranné trubky pistnice, ndhradni stupacky a topné spojky.
Kola maji jemné paprsky, jejich pocet odpovida predloze. Rozvod je plastovy. V tendru je DPS s patici
Next18 s vlozenym dekodérem, pod ni se nachazi reproduktor. Na obou celech jsou kinematiky
s normovanou Sachtou a kratkym sprahlem. Model méfi pres ndarazniky 184,3 mm. Prepoctem ze
skutecnych 22 110 mm vychazi 184,25 mm, zde se vyrobce trefil velice presné. Kola sprazenych dvojkoli
méri 10,7 mm, prepoctenim ziskame 1 284 mm, v redlu maji prdmér 1 400 mm. Primér kol béhoun cini
8,2 mm, po prepoctu 984 mm, v redlu méri 1000 mm. Osvétleni je 2bodové teple bilé na obou celech,
prepina se v zavislosti na sméru jizdy. Model je vybaven také osvétlenim pojezdu (F1), budky strojvedouciho
(F2) a blikajicim topenistém (F10) véetné zvuku prikladani uhli. U analogové verze lze tyto svételné funkce
rovnez pouzivat, model ma k tomu ucelu zabudované posuvné mikroprepinace v tendru, Ize se k nim
dostat zespodu mezi podvozky. Lampy na pojezdu by mozna mohly byt o néco subtilnéjsi, pfi porovnani
s predlohou pUsobi mirné prerostle, ale je to patrné zejména pfi pohledu z podhledu, coz tak casté pfi
provozu na kolejisti neni.
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Povrchova Uprava je vyborna, popisky krasné ostré a Citelné. Tato varianta modelu ma jiz z vyroby
patinu. Nevypada nejhlre, ale ja nejsem zastance z vyroby patinovanych modeld. Jednak to zvysuje
cenu, jednak ne vidy musi byt patina provedena k modelarové spokojenosti. Na tomto modelu sice
neurazi, ale ani nenadchne. A rozdil ceny mezi patinovanou a Cistou verzi je 75 €, coz je opravdu pfilis.
Zaplatit témér dva tisice K¢ navic za néco, co nakonec nemusi splfiovat mé ndroky, to bych opravdu
nechtél. Uhli v tendru je ,nasypdno“ az po okraj. Navzdory tomu, Ze je to jen plastovy vylisek, pasobi
celkem pékné. Stanovisté je kompletné vybaveno vcetné sedacek a budikl, je tu i funkéni sklopny
mustek mezi lokomotivou a tendrem.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon zajistuje motor umistény v kotli a pres pfevodovku pohani ¢tvrté a paté sprazené dvojkoli. Vsechna
Ctyti kola téchto dvojkoli jsou opatfena bandazemi. Jizda je plynuld a s vypnutym zvukem (F8) velmi ticha.
Synchronizace odfukovani vélcl s otdckami kol je celkem dobrd, k posunu dochazi jen pozvolné, takze to
dojem nekazi. Sbér proudu je veden od vsech ctyf dvojkoli tendru a od prvnich tti sprazenych dvojkoli,
tedy celkem ze 14 kol, coz je dostatecné spolehlivé. Sbérace priléhaji na kola zezadu a nejsou pti bézném
pohledu viditelné. Na tendru jsou oboustranné izolovana dvojkoli s délenou osou a proud je z kol veden
pres hroty do plechové vlozky podvozki. Ty jsou otocné, prichycené pomoci Sroubkll. Doporuceny
nejmensi prljezdny polomér je 310 mm. Poloméry 286 a 267 mm lokomotiva sice projede, ale
protioblouky plsobi problém, nemluvé o tom, Ze se na nich trapi a ani to neni oku lahodici pohled.

Model vazi 203 g. Smiseny vlak o 16 vozech, 42 napravach, s rdznymi rozvory o celkové délce cca
150 cm zvladd na stoupdani 42 %o pred hranici prokluzu. Po pfidani dalsiho 2ndpravového vozu jiz bylo
mozno obcas zpozorovat mirny prokluz.

Rozjezdova rychlost nastavena v dekodéru odpovida 0,5 km/h, diky dostatecnému sbéru jede
lokomotiva i takto nizkou rychlosti spolehlivé a bez zastaveni. Maximalni rychlost ¢ini 69 km/h. Z té po
preruseni napajeni dojede lokomotiva setrvacnosti do vzdalenosti 26 mm.

Zavér

JakoZto prvotina model samoziejmé trpi néjakymi neduhy. Na TT-Boardu je obsahla diskuze, zabirajici
k dneSnimu dni Uctyhodnych 53 stran. Nékdo si stéZuje na Spatnou montaz, nékomu se rozsypal rozvod.
Problém{ je samoziejmé vice, co kus, to original. U recenzovaného modelu po nékolika minutach provozu
prestal fungovat zvuk, resp. se nahle ztisil na sotva slysSitelnou mez. Nastésti se jednalo pouze o vadny

reproduktor, ktery bylo mozné nahradit jinym v cené nékolika desitek korun. Dalsi problémy se béhem
zkusebnich jizd nevyskytly, se zaptjcenym modelem jsem byl az do jeho vraceni bez vyhrad spokojen.

Informace o predloze naleznete v némciné ¢i angli¢tiné na Wikipedii.
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OBRAZKOVA PRILOHA

Obr. 1 a 2: Bocni pohledy.

Obr. 3 a 4: Celni pohledy.
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Obr. 8: Detail rozvodu na levé strané.
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Obr. 9: DPS v tendru.
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Obr. 10: Popisky.

Obr. 11: Celkovy pohled na model.
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Obr. 12: Celkovy pohled na model.

Obr. 13: Osvétleni modelu.
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