TRAI N MAN IA ZAJIMAVOSTI O VELKE
I MALE ZELEZNICI

PARNI LOKOMOTIVA BR 91.3 DR OD FIRMY PIKO 28.08.2026

Firma Piko modelarim pripravila jiz patou parni lokomotivu ve
velikosti TT. Jedna se o fadu 91.3 (pruskou T 9.3), urcenou
predevsim pro dopravu vlakti na vedlejsich tratich. V tehdejsim

Prusku byla jednou z nejpocetnéjsich parnich lokomotiv s celkovym poctem presahujicim 2 200 vyrobenych
kust. JiZ pred lety, v roce 1997, byl model pfedstaven firmou JaTT. V roce 2002 se v katalogu objevil, stejné
jako dalsi modely JaTT, pod hlavickou Tillig. A témér po trech desetiletich jej ohlasila firma Piko poté, co jej
nabidla ve velikosti HO. Neni diivod pochybovat o preciznosti provedeni, soucasné technologie umozZiuji
opravdu nevidané véci, ale najdou se i jisté nedostatky. Pro recenzi jsem vyuzil zvukovou verzi DR ze
1. epochy s katalogovym ¢islem 47151. Na konec srpna 2026 byla ohlasena téz verze CSD jako fada 335.1
pod katalogovymi ¢isly 47152/47153. Ta je v dobé publikace tohoto ¢lanku jiz dostupna.
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Vzhled a vybaveni

Tradicni a praktické baleni modelu vyrobce pouzil i zde — plastovy blistr vlozeny do kartonové krabicky. Nad
modelem je jesté prepravni pojistka a prouzek igelitu, ktery jej chrani pred odérem. V sacku jsou pribaleny
doplnky (stupacky, vzduchojemy, hadice, Sroubovky atd.), nékteré se daji pouzit pouze ve vitring, pfi provozu
by prekazely. Na dné krabicky lezi vicejazyénd dokumentace, ¢astecné i v ¢estiné.

Pod stanovistém je DPS s patici Next18 a vlozenym zvukovym dekodérem. Nad ni je v budce dalsi DPS,
k niZ je pfipojen reproduktor s priihlednou ozvucnici. Horni DPS je ke spodni pfichycena dvéma ¢tyrpinovymi
konektory. Na stanovisté se Ize dostat po sundani budky strojvedouciho, ktera drzi na Sesti zameccich. Poté je
nutno vysSroubovat dva Sroubky v budce a jeden v predni spodni ¢asti pojezdu (skrz Sasi béhounu) a sundat
kotel. Budka je kvali vnitfnimu osvétleni se zbytkem lokomotivy elektricky propojena dvéma pruzinymi
kontakty. Postup demontaze je s oCislovanymi kroky popsan v dokumentaci. Model je plny detail( a vizudlné
pusobi opravdu velice dobre, pfi demontazi je proto tfeba dbat opatrnosti, aby nedoslo k ulomeni nékteré
z drobnych casti.

Rozvody jsou ¢aste€né z kovu, ¢astecné z plastu, hezky vyvedené, jak jsme na to u parnich lokomotiv Piko
zvykli. U levého zadniho kola je znazornén ndhon mazaciho lisu. Kola maji velmi jemné paprsky. Na éelech se
nachazeji kinematiky s normovanou Sachtou a kratkym sprahlem. Model méri pres narazniky 89,4 mm.
Prepocet ze skute¢nych 10 700 mm vychazi na 89,16 mm, odchylka cca ¢tvrt milimetru je zanedbatelna. Kola
sprazenych dvojkoli méri 11,15 mm, prepoctem ziskdme 1338 mm, u skute¢ného stroje maji pramér
1350 mm. Pramér kol béhount je 8,25 mm, po prepoctu 990 mm, vrealu méfri 1 000 mm. Osvétleni je
2bodové teple bilé na obou ¢elech (FO) a prepina se dle sméru jizdy. Sviti i lampa v budce (F6) a ¢tyti lampy na
pojezdu (F8). Kazda ma svoji LED. Topenisté zde neni, zvuk prikladani uhli vSak ano (F4). Povrchova Uprava je
bezchybnd, popisky ostré a Citelné. Uhli v tendru je ,nasypano” az po okraj. Nastavba s uhlim je prichycena
¢tyfmi Cepy a zafixovana lepidlem. Vany jsou kovové a na rdmu je drzi vidy dva Sroubky.

Tématem diskuze némeckych modelara byly vzduchové deflektory na prednich rozich budky. Nenasla se
zadna fotografie, kde by opravdu byly, zato se nasla spousta snimk(, kde na tomto misté vystupuji madla.
Vyvstala tak otdzka, zda si konstruktéfri pouze nespletli madlo s deflektorem, protoze zde by prakticky
postradal smysl. Okna v piedni ¢asti bocnic budky nebyla oteviratelnd. Podobny omyl jsme uz zazili s anténami
u Kocoura Tillig. Vyrobce prosté Spatné interpretoval objekt na fotografii predlohy. Piko udajné tvrdi, Ze ma
snimky lokomotivy s deflektorem, ale nemuze je kvili autorskym pravim publikovat. Tézko fici, kde je pravda.
Model ve velikosti G téhoZ vyrobce totiz deflektory také m3, ale pred druhym oknem.
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Pohon a jizdni vlastnosti

Motor i se setrvacnikem o priiméru 9,95 a sile 6,9 mm je zasunut v kotli. Od ného prechazi vykon na treti
sprazené dvojkoli. Na prvni dvé dvojkoli pohon prenaseji rozvody. Z dlivodu nizkého poctu naprav a zajisténi
spolehlivého sbéru proudu Piko poprvé v pripadé parni lokomotivy upustilo od bandazi, coz ma bohuzel vliv
na taznou silu, viz nize. Sbér proudu obstardvaji jak vSechna tfi sprfazena dvojkoli, tak i béhoun, ktery ma
sbérace zdvojené. Napajeni je dostacujici. Sbérace pfriléhaji na kola zezadu. Zvuk a otdcky kol nejsou
synchronni, rozchazeji se prakticky hned, kola se toci rychleji. Na 4 vyfuky vychazi cca 1,25 otacky kol. V CV 160
jsem proto nastavil misto hodnoty 185 hodnotu 147, abych to srovnal. Neni to dokonalé, ale mnohem lepsi.
Doporucéeny nejmensi prijezdny polomér je 310 mm, poloméry 286 a 267 mm vSak rovnéz nejsou problém,
i s privéSenymi vozy je lokomotiva projizdi hravé. Jizda je plynuld a s vypnutym zvukem (F1) ptijemné ticha.
Model vazi 91 g. SmiSeny vlak o 9 vozech, 18 napravach, s kratSim nebo stfedné dlouhym rozvorem
zvladd na trati bez stoupani na hranici svych moznosti. Po pfidani desatého kratkého vozu jiz dochazelo
k prokluzu. Divodem je zminéna absence bandazi, ale predevsim tvrda pruZina, kterd tlaci béhoun ke koleji.
Kvuli obtiznému pohybu béhounu ve vertikdlnim sméru ma totiz predek lokomotivy snahu se pfizveddvat
a prvni dvé dvojkoli ¢astec¢né ztraci adhezi, coZz se samoziejmé projevuje na tazné sile. Okem je to vsak
nepostfehnutelné. Na kolejisti ve stoupani 42 %o, vytdhne pouhé dva triosé vozy, pripadné Sest kratkych
nakladnich vozt od PMT. PruZinu jsem tedy asi o Ctvrtinu zkratil. Je tfeba dbat na to, aby stale zlstal pritlak,
jinak se prestane otacet béhoun, nebot jej mirné pribrzduji sbérace proudu. Viditelné tento zasah pomohl.
Alternativnim FeSenim je vymeénit pruzinu za meékci, konkrétné Tillig 393380, ktera se vsak rovnéz musi
zkratit. Na TT-Boardu, kde se problematika resi, je zminén i pokus, kdy jeden z modelar( odstranil béhoun
Uplné. Tazna sila v ten okamzik vzrostla a lokomotiva utahla dvojndsobek vozl. DalSim zpUsobem zvyseni
tazné sily je pridani zatéze. Mnoho prostoru zde neni. Némecti kolegové se problému peclivé vénovali a
uvedli mista, kam se da zatéz vlozit. To bude vbrzku predmétem navazujiciho ¢lanku. Ale uz po vyse zminéné
Upraveé pruziny lokomotiva ve stoupani 42 %o vytahne tfi tfiosé vozy nebo devét malych voz( PMT.
nizké rychlosti naprosto plynule a bez vypadkd. Maximalni rychlost odpovida 74 km/h a dojezd z této
rychlosti pti preruseni napajeni je 27 mm.
Zavér
Piko uvedlo vzhledové perfektné zpracovany model s vybornymi jizdnimi vlastnostmi. Mné osobné trochu vadi
fakt, Ze u vSech parnich lokomotivy (a nejen u parnich) jsou prehazené funkce a ¢asto se nachdzeji zakladni
zvukové efekty, vyskytujici se uvsech modell, pod jinym funkénim tlacitkem. Je nad lidské sily si to
zapamatovat. Ale budiz, Ize je premapovat nebo si udélat prehled funkci pro kazdou lokomotivu. Vétsim
problémem je zde tazna sila. Sice ma celkem jednoduché reseni, ale zase je to o tom, Ze si modelar musi poradit
sam. Je otdzkou, jak velkym problémem by byla pfitomnost bandazi, kdyz je na trhu dost tfiosych lokomotiv,
je to samoziejmé znat. Mékci pruzina nad béhounem by také velkou Cast starosti usettila, aniz by zvysila
naklady na vyrobu.

A jesté zajimavost: Pod tlacitkem F17 je dlouha pistala, ktera ma nékolik podob. Pfi kazdém stisknuti se
ozve jing, vybér je ndhodny a ¢etnost opakovani také. Je tam asi pét variant.

Informace o predloze naleznete na Wikipedii, vldkno vénované modelu je na TT-Boardu.
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TRAINMANIA

ZAJIMAVOSTI O VELKE

I MALE ZELEZNICI
PARNi LOKOMOTIVA BR 91.3 DR OD FIRMY PIKO

28.08.2026
OBRAZKOVA PRILOHA

i

J

/

Ji

<>

Faw B " F F — |
|
\

Obr. 1: Baleni modelu

Obr. 2 a 3: Bocni pohledy.
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Obr. 4 a 5: Celni pohledy.
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Obr. 6 a 7: Vrchni a spodni pohled.
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Obr. 8: Detail rozvodu s ndhonem mazaciho lisu.
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Obr. 9: Detail popisku.

Obr. 10: Castecné rozebrany model.
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Obr. 11: Motor se setrvacnikem se ukryva v dutiné kotle.

Obr. 12: Horni DPS s reproduktorem a prihlednou ozvucnici. Shora je v ozvucnici vybrani pro kopuli lampy v budce.
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Obr. 13: Pohled do budky. Zde je vidét lampa osvétleni a kontaktni ploSky pro jeho napajeni.

Obr. 14: S jistou mirou opatrnosti jde oddélit nastavba tendru od budky. Pod uhli se vejde dodatecna zatéz.
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Obr. 15: Pohled na imitaci uhli.

Obr. 16: Celkovy pohled na lokomotivu. Po vzhledové strance neni co vytknout, jednd se o precizni model.
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