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Nékdy v poloviné 90. let, kdyz se zacalo ve velikosti TT opét blyskat na trochu lepsi Casy,
pridla firma Tillig s pfevratnou novinkou. Pfevratnou alespori pro velikost TT, nebot ji opét trochu
priblizila velikostem HO a N. Na nékterych vozech se v té dobé zacala objevovat kulisa kratkého
sprahla. K né&kterym vozim byla pfiddvéna bud pevna spojka, nebo par jakychsi spfahel, kterd
vSak nedovoluji jakékoliv modelové svésSeni a rozvésSeni. Tato spfahla (spojky) jsou vhodna
pro spojovani souprav, u kterych nepredpokladdme jejich zménu. Tedy hlavné u osobnich a
rychlikovych vilakl. T&mto sptfahlim se vénoval ve svém obsahlém ¢&lanku jiz pan Sladek a
nebudu je tudiz dale rozebirat.

Ja jsem se béhem rozSifovani své sbirky zacal stale Castéji potkavat s problémem, jak
modelové vyuzit vyrobcem nabizenou kinematiku kratkého spojeni.

Jednoho dne jsem navézal na toto téma rozhovor s panem vedoucim ze Zerby v Cerné
RUZi a Fedeni se zdalo byt na svét&. Takika mi ,vnutil® par N spfahel s tim, Ze to vyiesi nékolik
mych problémd najednou.

NeddvéFivé jsem sacek s obsahem zaplatil (1 spfahlo cca 35 - 40 K&) a ¢ekal na vikend,
kdybudu moci tento ,zazrak" vyzkouset. Pochazim z Krkono$ a kolejisté se nachazi tam, takze
na mé modelaFské experimenty mi zbyva pouze vikend. Zde je nékolik poznatkd:

e tato N sprahla od Fleischamnna presné pasuji do kulisy (Gchytu) spfahla v kinematice vozi TT

e jsou opravdu konstruovana ke ,kratkému" spojeni a to toto sprahlo zabezpecuje (piSi slovo
kratky do uvozovek, nebot velice zalezi na konstrukci vozu. Vozy od Roca jsou opravdu
naraznik na naraznik, u Tilliga je mezi narazniky drobna mezera)

e sprahlo je mozné rozvésit na normalni rozpojovaci koleji TT

e sprahlo je celé vyrobené z plastické hmoty, tudiz na né&j “nefunguje“ magneticky rozpojovaci
Sroubovak

e sprahlo ,zamyka“ z boku, tudi? je moZné vozy ze soupravy vysunout smérem vzhdru
bez pfedchoziho rozvésovani. Toto jsem pozdé&ji ocenil ve vitriné pfi vytahovani jednotlivych

(o]

vozu

e tim, Ze sprfahlo zamyka z boku, je Castecné vice odolné na svislé nerovnosti. Pisi zamérné
Castecné, protoze obcas prosté dojde k rozvésSeni soupravy na vyhybkach. Sprahlo je preci jen
plvodné konstruované pro velikost N a pro TT je malinko poddimenzované. Zamykani z boku
ma ve velikosti TT jesté jednu malinkou mouchu. U dlouhych souprav mize v oblouku dojit
k jejich rozpojeni vlivem ptiénych sil, které na sptdhlo pusobi v okamziku vychyleni
kinematiky. Jedna se v8ak o opravdu vcelku dlouhé soupravy - cca 14 - 16 vozU Wap, Eaos
v lozeném stavu

e sprahlo zajistuje velmi dobré rozloZeni sil a to jak v tahu, tak v tlaku. Neni problém pfi posunu
sunout vlak 12-ti vozl lehké stavby (Z apod.) pres slozité zhlavi. Stejné tak jizda patrovych
voz{ Fidicim vozem napted neptedstavuje zadny problém

e existuje spousta rGznych adaptérl, véetné vlastni kinematiky, které se daji pouzit k Gpravé
v v v 7. r o
starsich, pripadné malosériovych vozu

Tolik tedy kratké vypravéni a nyni k vlastnimu spfahlu. Na prvnich tfech pfilozenych
snimcich je zfetelné spojeni dvou spfahel a jejich konstrukce. Tato sprahla je mozné zakoupit pod
riznymi katalogovymi &isly, liicimi se uchycenim spfahla. Vlastni sprahlo se sklada ze dvou &asti.
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Pevna Cast tvori télo sprahla s upeviiovacim Uchytem a zubem, do kterého se uzavira stranové a
vertikdlné pohyblivd cast. Ta je v pevné Casti uchycena otoénym cepem, ktery také slouzi
k dalkovému rozpojovani pomoci rozpojovacich koleji. To zajistuje svisly pohyb volné d&asti
sprahla. Pohyb do strany spfahlo vykonava v pfipad& zamykani sptahla pti najeti vozd na sebe.

Sprahlo Fleischmann

Pokud se rozhodneme pro Upravu starSich vozl bez kinematiky, méame k dispozici celou
kinematiku s mozZnosti vysSkového nastaveni spfahla. Timto se budu zabyvat dale, zde pro Uplnost
uvedu dalsi fotografie. Posledni v Fadé je vySkovy adaptér. Pokud je od vyroby na voze kulisa
v ponékud jiné vySce nez na ostatnich vozech, je mozné tuto vychylku napravit timto adaptérem.

Kinematika Fleischmann

Po aplikaci nékolika desitek sprahel jsem se rozhodl, Ze provedu ,upgrade" mého vozového
parku. Pokud to bylo mozné, obnovil jsem sbirku ¢&tyfokych a dvouosych voz( tak, aby
prevarovaly vozy s kinematikou. Tam, kde to nebylo mozné z dlvodu malovyroby, jsem se
rozhodl nahradit plvodni Gchyt spfahla vy$e zobrazenou kinematikou. Dlvod toho v&eho je
nasledujici: Pouzitim kratkych sprfahel lze na kazdém spoji uSetfit cca 3 - 7 mm. Zalezi
na konstrukci vozu a provedeni kinematiky. U nakladniho vlaku o 8 vozech mame 7 spojeni
(nepoditaje spoj mezi krajnim vozem a lokomotivou), coz je 21 - 49 mm. Druhym efektem je, Ze
pohled na vlak svéSeny naraznik na naraznik je také o néem Uplné jiném. Je tfeba podotknout,
Ze v tahu mezi vozy néjaka ta mezera opravdu vznikne. On takovy vlak o 10 vozech ma uz slusny
valivy odpor. Pfijizdé ze svahu pfi nebo zastaveni vSak vétSinou dochazi k jizdé naraznik na
naraznik.

Toto se tedy tykd aplikace na vozidla vyrobcl Tillig, PMT, Roco a Brawa, ktefi vybavuji vozy
kinematikou a kulisou dle NEM. Existuji vSak i vyjimky, hlavné v oblasti hnacich vozidel. U Tilligu
je to Sergej, 118, V36, T334 atd., které maji vlastni uchyceni spfrahla.

U lokomotiv od Roca a Brawy je situace ponékud odlisSna. Lokomotivy jsou vybaveny Sachtou
NEM, avSak bez kinematiky. Pfesah sprahla je vsak takovy, Ze to ,doZene" kinematika na vagonu.
Ale dvé lokomotivy do dvojCete takto spfahnout nelze. K tomu je tfeba pouzit standardni spfahlo
Tillig. Osobné to feSim tak, ze lokomotiva ma na kazdém konci jiné sprfahlo. Naopak na nasem
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trhu se v posledni dobé objevily nové vozy tuzemské vyroby, konkrétné Ztr a Vtr firmy LOCO
s jakousi kinematikou. Ta na prvni pohled nebudi divéru, ale po prvnich testech jsem byl mile
prekvapen. Jeji draha je dostate¢na, aby uchodila spojku i ,angli¢aka"™ v modelovém provedeni.

Pfededlym snimkem jsem se dostal ke slibenému tématu Upravy vozd bez kinematiky.
Nejprve par poznamek:

1. Jeliko? je kinematika vyrobena plvodné& na velikost N, ma kratéi chod neZ kinematika TT.
S tim je tfeba poditat pfFi instalaci na vozy. Pokud dojde ke sprazeni s vozem vybavenym
kinematikou od vyroby, neni problém. Pokud chci sprahovat vozy upravené, je treba
kinematiku malinko povysunout pfes hranu vozu (cca 1mm).

2. Osobné by mé zajimalo, jak lze tuto kinematiku napasovat na N vagony. V TT se presné vejde
mezi narazniky.

3. Nékoho asi odradi cena. Jedno baleni obsahuje 2 kinematiky, tedy prestavba jednoho vozu
pfijde zhruba na 300 K& Na druhou stranu mam doma spoustu stardich vozl za par kacek.
Jejich Gpravou jsem stale na nizsi cené, nez kdybych kupoval novy viz.

4. Pustit se do Upravy doporucuji pouze v pripadé, ze vlastnite néjaky elektricky brusny kotouc,
napf. Proxon, Dremel apod. Potom uz staci jen husté vtefinové lepidlo a trocha toho ¢asu.

Vlastni postup Upravy star$ich vozi bohuZel popidu pouze slovné, jelikoZz nemam fotografie
z provadénych Uprav. Na druhou stranu se jedna o tak jednoduchou véc, zZe ji zvladne kdokoliv,
kdo dokaze vytvofit jakékoliv funkéni kolejisté. Pro praci pouzivam brusku Proxon na 12V. Je
lehkd a dobfe se sni pracuje. Také rozsah otdcek je dostacujici. Upravy jsou nevratné, je tedy
nutno se nejprve rozmyslet, zda do toho opravdu jdeme.

. Nejprve pomoci diamantového kotoucku odfizneme dratek, drzici v Sachté klasické sprahlo.

. Poté drobnou frézou odfrézujeme celou Sachtu klasického sprahla.

. Vznikly obdélnik vyhladime jemnym brusnym kotoucem.

. Dle materialu podvozku je tfeba volit otacky a pfitlak na brusku.

. V pripadé podvozkovych vozl je tfeba pfibrousit i vliastni kinematiku a rdm podvozku, ktery
zabiha do kinematiky. Nutno vyzkouset.

. Na nékolik kapek husté vtefinovky uchytit kinematiku a doladit oproti tovarnimu vozu tak, aby
obé byly v odpovidajici vysce a vzdalenosti. Par mm na vysku se da doladit posunem sprahla
v jeho Uchytu. To je patrné na obrazku v Gvodu.

7. Zafixovat kinematiku vtefinovkou na voze a dat pozor, aby se nam nedostala do vlastni

kinematiky.

u b wWNEH

(@)

Co dodat zavérem... Cilem tohoto ¢lanku neni nékoho presvédCovat. Jde pouze o sdileni
informaci. Z osobni zkuSenosti vim, Ze tato spfahla se moc dobfe neshani a ja osobné mam
jediny zdroj v Zerbé v Cerné RUZi. Nékoho mozna odradi cena. Téch 35 - 40 K& za sprdhlo neni
opravdu malo a 350 K& za par kinematik uz vibec ne. Na druhou stranu - pohled na cely vlak
pospojovany timto zplsobem je nadhera. Vlastnosti pfi posunu jsou také vyborné. Osobn& mé
zajima porovnani s novym sprahlem Tillig. To oproti Fleischmannovi zamyka z vrchu, tudiz by
nemélo byt tolik ovliviiovano pri¢nymi silami. Otazka je, co bude délat pFi drobnych nerovnostech
a razech.
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OBRAZKOVA PRILOHA

Obdobny pohled na vozy Raj. Jedna je provedena jako "pFechodova". Obsahuje oba typy spréahla a tvori tak spojovaci
¢lanek mezi klasickymi a kratkymi sprahly.
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Lokomotiva E95 od Brawy spfaZena s malosériovym vozem na pfepravu koksu. Viz je vybaven kinematikou Fleischmann.
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Uchyt spféhla na E95. Jednd se pouze o oto

Sprahla na ,Rajkach"

Sprahlo na voze Shimmns
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