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V kvétnu roku 2003 jsem zpracoval text, ktery pojednaval o drobné Upravé pojezdu
dieselové lokomotivy T334, znamé jako Rosnicka. Popisoval jsem soucasny model od firmy Tillig.
Jak plyne ¢&as, rozristd se pomalu (opravdu velmi pomalu) inventdF mého ,depa kolejovych
vozidel*. © Jedna se jak o vozidla nova - nejetd, tak i o starSi ojeta vozidla, vyrobena nékdejsi
vychodonémeckou firmou Berliner TT Bahnen. A zejména vozidla na druhém misté jmenovana
(ale nejen ona) nékdy potrebuji kapku vylepsit, pfedevsim vsak jejich jizdni vlastnosti. V tomto
L~udélatku™ popisi své mnohdy opravdu jen drobné zasahy do vozidel T435 (Hektor - BTTB),
BR103 (znama téz jako V36 - Tillig — predélana na modrou T334.0), M152 (délan na zakazku),
dale T466 (Kocour - vyroba z odlitku) a nakonec opét T334 (Rosnicka - Tillig - ale v jiné
zalezitosti, nez kdysi). Neni vylouéeno, ze sem ptibudou ¢asem v podobé& dodatkd né&jaké zminky
o dalsich vozidlech, stejné jako je tomu napftiklad v ndvodu na vyrobu stromd.

e T435

Castym problémem této lokomotivy je predevéim kolébava jizda, kterd je zplsobena
bandazemi na jedné z hnanych naprav. Tuto lokomotivu jsem ve VSestarech koupil tusim v roce
1998 jako novou. Jednalo se o néjaké staré skladové zasoby. Cena cinila 920,- a vySe zmifnovany
problém se u ni nevyskytoval. OvSem Castym jeZzd€nim se zfejmé banddaze opotfebovaly a nyni,
po 7 letech, se jiz mily Hektor kolébal ze strany na stranu jako kachna. © ReSeni bylo
jednoduché. Vzhledem k tomu, Ze na mém kolejisti nehrozi né&jaké 20-vozové vlaky, usoudil
jsem, Zze bez bandazi se lokomotiva obejde. Sehnal jsem si tedy hnaci dvojkoli bez bandazi, ta
jsem osadil na misto plvodnich (obrdzek A1) a ,kachni jizda" se stala minulosti. A kdyZ uZ jsem
pouzil dvojkoli bez izolace (kterou bandaz rozhodné je), pfidélal jsem nad né&j také sbérac proudu
(obrazek A2). Prestoze lokomotiva neni nijak kratka a proud sbiraly tfi napravy, obcas cukala
nebo se dokonce zastavovala na nespolehlivé napajenych mistech v kolejisti (pfedevsim vyhybky
s plastovou srdcovkou). Po pfidani sbéraCe nad Ctvrtou napravu tyto problémy ustaly.

OBRAZKOVA PRILOHA K LOKOMOTIVE T435

Obr.A1 - Vlevo - pridavny sbérac priléha na kolo Obr.A2 - Detailni pohled na pfidavné sbérace

e BR103 (V36)

Tuto lokomotivu v oranzové verzi (tedy BR103 DR) jsem si koupil jako novou v roce 2001.
I presto, e méa spodni kryt pfevodl z kovu a uvnitf je zavazi, je lokomotiva spide lehka, také
relativné kratkd a na koleji sedi hiife nez jeji tezsi a vétsi kolegyné, takze tak trochu ,skace jako
koza“. V prvni poloviné roku 2005 jsem se jal prepracovat tuto lokomotivu na T334.0 CSD
v modré barvé. Pfi té prilezitosti dostala lokomotiva zavazi, kam jen to Slo. Pod motor, na boky
¢elniho sloupku drziciho ptevody, pod hnaci h¥idel a nad hnaci hfidel jako pokraovani ptvodniho
zavazi (obrazek B1, B2 a B3). ZavaZi je vyrobeno z nastrojové oceli. Do kusu nad hfideli bylo
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nutno vyfrézovat drazku, aby vzniklo misto pro plastovy valec vychazejici z motoru (obrazek B4).
Lokomotiva se timto zplsobem stala o 17 gram t&78i, coz se na jizdnich vlastnostech projevilo,
jizda je klidnéjsi. Pozor! PFi lepeni zavazi na boky cCelniho sloupku je nutno u skfiné zpilovat
jazy&ky prednich zdmkd (obrazek B5), nebot je zaplnén prostor mezi skiini a sloupkem, skfifi by
se vam tedy mohlo podafit nasadit, ovSéem uz by nebylo mozné ji sejmout, protoze by v celni
Casti nesla zamacknout a jazycky by se neuvolnily.

Rozméry jednotlivych zavazic¢ek vcetné priblizné hmotnosti jsou uvedeny na nakresu B7.
Je moZno pouzit i jiny materidl nez vy$e uvedeny, napfiklad mosaz, olovo a jim podobné. Cim
vétsi hustota, tim lépe. Mozna je lepsi pouzivat mékci kovy, |épe se opracovavaji. Ocel, kterou
jsem pouzil ja, je dosti tvrda a Clovék se trochu vice nadfe, nez z ni vyrobi to, co chce. Je dobré
mit po ruce elektrickou brusku, nejlepsi je vsak fréza. Bez té se stejné neobejdeme pfi vytvareni
dréZek v zavazi. Celkovd hmotnost vozidla po upravé &ini 88 gram.

OBRAZKOVA PRILOHA K LOKOMOTIVE BR103

Obr.B5 - Pohled na upilované jazycky prednich zamkd
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Obr.B7 - Rozméry jednotlivych zavazicek do BR103
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e M152

Tento motorovy viz jsem si nechal vyrobit na zakdzku u firmy Modely.biz. Povrchové
Upravé neni téméF co vytknout (Stoural by ale nasSel; asi jsem S$toural ©), kvalita modelu po
vzhledové strénce je opravdu nadprimé&rna.

Kdyz jsem jej poprvé posadil na koleje, byl jsem opravdu zvédav, jak bude jezdit. Jaké
bylo ale mé zklamani, kdyZz po otocCeni regulatoru stal motorak na misté bez hnuti. Teprve
postréeni jej donutilo k jakési preruSované jizdé. Zacal jsem premyslet, kde je problém. Byl jsem
donucen opatrné oddélit skfin od ramu, abych se podival dovnitf. Pohon byl FeSen pojezdem,
ktery je uveden na strdnkach www.litomysky.cz. Cekal jsem od ného néco vice, klidn&jsi jizdu,
lepsi styk kol s koleji. Vlastni pojezd je celokovovy, nicméné jeho hmotnost neni dostacujici.
Nakonec jsem vymyslel jakési zavazi, které mélo byt pokud mozno co nejméné vidét bocnimi
okny. Vzniklo to, co je k vidéni na schématu C1 a na nasledujicich obrazcich, tedy dva mozazné
Spalky umisténé v Celech vozu spojené mosaznou destickou pod stfechou vozu. Zavazi drzi mezi
dvéma Srouby, kterymi je prichycen pojezd k ramu. Pro toto bylo nutné vyfrézovat jesté dva
pllvalcové otvory R3, hluboké minimalné 5 mm. T¥ dily zavazi jsem poté slepil vtefinovym
lepidlem na kov (Sicomet 85) tak, Ze jsem krajni mosazné $palky usadil pfimo ke $roublm
(nadoraz) a poté jsem je spojil vrchni mosaznou destickou. Cely tento mosazny vytvor vazi 90
gramd, co? je opravdu dost. Nikdo by asi necekal takovou vahu pfi pohledu na maly motoracek.
Od tohoto okamZiku jezdi motorovy vz velice dobfe. Sedi na koleji, ma kontakt a ma i taZznou
silu. Jen tak na zkoudku jsem za né&j zkusil zapfahnout 11 rGznych nakladnich vozU. Jel naprosto
normalng&, bez problém{, jako by za sebou ?adny vlak nemél. Celkovd hmotnost vozidla po
Upravé ¢&ini 151 gramd.

OBRAZKOVA PRILOHA K MOTOROVEMU VOZU M152

Obr.C1 - Schéma mosazného zavazi do motorového vozu

Obr.C2 - Hotové zavazi Obr.C3 - Zavazi usazené na pojezdu
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Obr.C5 - Pohled na spodek zavazi a vriek pojezdu (zafezl na vnitini strané mosaznych $palkd si nevéimeijte)

e T334

O této lokomotivé jiz vzniknul jeden ¢lanek, ve kterém byla popsana Uprava prostfedniho
dvojkli a zmény polohy sbé&race proudu tohoto dvojkoli shora misto pdvodni polohy mezi rdmem a
okolkem. Nyni se budu vénovat hmotnosti lokomotivy. Ackoli ma v obou predstavcich zavazi, je
dosti lehka a je znamo, Ze jeji tazna sila neni nijak velka. Je pravda, Ze ani neni potfeba,
vzhledem k UcCelu, kterému ma lokomotiva slouzit. OvSsem drobna Uprava neuskodi. Pfedem
upozoriuji, Zze kdo bude chtit lokomotivu zatizit pfidavnym zavazim, bude se muset vzdat volného
prihledu kabinou. Z&avaZi je totiz umisténo na motorku. Je to jediné prdzdné misto, pokud
pominu prostor tvaru krychle se 7-milimetrovou stranou v rdmu mezi 2. a 3. napravou, kam by
se vesly asi 2 gramy. V prvni fadé je nutno odstranit plastovy vycnélek pod celnim oknem u
kratSiho predstavku (obrazek D1). Budte opatrni, abyste si nevylomili kus Celni stény! Na spodek
zavazi je potom potfeba nalepit malé ,podstavecky", kterymi bude zavazi posazeno na motoru
(obrazek D2 a D3). Pouzil jsem prouzky z plastu asi 1 mm vysoké. Tim je zajistén volny prostor
mezi spodkem zavazi a rotorem. Zavazi neni nutno na motor lepit, pfi takto navrzeném tvaru se
v kabiné ani nepohne.

Samotné zavazi mam vyrobeno ze dvou kusl, kazdy z nich jsem opracovaval samostatné
na brusce. K vyrobé dobre poslouzily mosazné kvadriky, které jsem kdysi dostal. Nyni se vyborné
hodily. Rozméry a tvar zavazi nam ukazuje schéma D5 (tvar mého zavazi se diky rucnimu
opracovani malinko lisi). Oba dily jsou opét slepeny vtefinovym lepidlem na lepeni kovu; po
tomto spojeni je opravdu velky problém spojené Casti znovu oddélit. Pokud ma nékdo moznost
vyrobit zavazi z jednoho kusu, ni¢emu to nevadi, je to ale mozna na vyrobu naroc¢néjsi, nez
opracovat kazdy tvar zvlast. U spodni ¢asti je Ukos na obou bocich, u vrchi &asti zase na zadni
strané. Ale op&t mUze byt dobrym pomocnikem frézka.

Aby zavazi v kabiné nebylo tolik viditelné, je dobré jej natfit cernou barvou. Zmizi kovové
odlesky, které na zavazi nejvice upozoriuji. Pfi bé&zném provozu si Cerného zavazi nikdo
nevsimne (obrazek D4). ,Digitalisté" budou pFi této Upravé trochu v nevyhodé, nebot toto misto
je jediné, které je vhodné pro umisténi dekodéru. Nevim, jaké rozméry dekodér ma, ale v pripadé
pouziti nizSiho zavazi by nejspiSe bylo mozné jej umistit na zavazi. Lokomotivé se po Upraveé
,PFitiz* 0 16 gram{, jeji celkovd hmotnost ¢&ini 76 grama.
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OBRAZKOVA PRILOHA K LOKOMOTIVE T334

Obr.D1 - Plastovy vystupek v kabiné je nutno odstranit Obr.D2 - Podstavecky pfilepené na spodni strané zavazi
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Obr.D5 - Schéma zavazi + Celni a bo¢ni pohled
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e T466

Tak tato lokomotiva pro mne byla opravdu velkym ofi§kem. Z obrazk{ je jasné patrné, ze
odlitek byl velice nekvalitni, plny nerovnosti. Kfiva dvitka, prolisy, deformovany reflektor, o
vnitfnim prostoru nemluvé. Opét prisSla ke slovu frézka. Bylo nutno jednak srovnat dosedaci
plochu pod ochozem, jednak vybrat vnitfni stény skfing, nebot byly tak Uzké, Ze pfi nasazeni na
pojezd o né& drhly setrvaéniky a také nebyl dostatek mista pro natoceni podvozk(i pfi jizdé
obloukem. Bylo tedy potieba opravdu opatrné (po péti setinkach) odebirat material, aby vzniknul
dostatecné velky prostor. To se nakonec podafilo. Poté jsem jesté musel dosedaci plochu nastavit
plastovymi prouzky, aby skfin sedéla ve spravné vysce (k tomu bylo potfeba upravit i pojezd
lokomotivy, viz. text nize).

Také nastal okamzik, kdy pfislo ke slovu spfahlo. Zjistoval jsem, jak se vlastné na takové
modely sptahlo instaluje. V Gvahu pfipadaly dva zplsoby. Bud pfimo na podvozek pomoci
prodlouzeného ramena - spfahlo se poté nataci v oblouku zaroven s podvozkem, nebo na sk¥in,
presné&ji nad pluh, kde je ve skutecnosti Sroubovka - v tomto pfipadé je spfahlo uchyceno uvnitf
odlitku pomoci ocelového dratku, jak je to zndmo z vétSiny star&ich tovarnich modeld TT. Tento
zplsob nakonec zvitézil. U lokomotivy této délky s tim nejsou z&dné potize. Stacilo jen vyvrtat
podlouhly otvor pro spfahlo na obou celech (obrazek E3) a pfipevnit uvnitf dratek. Ten je vsak
upevnén svisle (obrazek E4), nikoli vodorovné, jak bylo dfive vétSinou praktikovano. Narazniky
jsem mél jiz predem pripravené, stacilo je pouze pribrousit, aby bylo moZno je zasunout do
otvoru v odlitku.

Pojezd je celokovovy (mosazny), celkem tézky, jizda je pochopitelné vzhledem ke
kovovym prevodim hluénéjsi. Ani s pojezdem to nebylo Uplné jednoduché. Musel jsem mezi
podvozky a ram vlozit podlozky o sile 0,8 mm, aby pluhy nesedély na koleji. Oba podvozky byly
jesté o vic jak 0,5 mm vyoseny, takze jsem byl nucen vzit pajeCku a posunout jejich drzaky
(patrné na obrazku E6). Diky celokovové konstrukci pojezd dobfe sedi na kolejich a po doladéni
»pritlaéné sily" sb&radl proudu je jizda celkem spolehliva. Sbé&race ptiléhaji na kola z jejich vnitini
strany, pripevnény jsou ke konstrukci podvozku (obrazek E6 a E7). V misté upevnéni slouzi jako
izolace buzirka. Pohdnény jsou vSechny ¢tyfi napravy, sbér proudu zajistuje véech osm kol.
Odlitek nadrze mezi podvozky jsem nepouZzil, nechal jsem si vyrobit kovovou (opét mosaznou),

Povrchovou Upravu provedl kolega modelaf, a to proto, Zze mé vlastné do stavby vlastnich
lokomotiv natlacil. © Doma jsem pouze dodé&lal imitaci reflektorl pomoci chromové barvy Model
Master — chrome 1790E a také jsem ,nacernil® obroucky celnich i koncovych svétel . Po tomto
zasahu je pohled na lokomotivu mnohem milejsi (obrazek E9), a to i pfes velké nedokonalosti
odlitku, popisované v Gvodu.

OBRAZKOVA PRILOHA K LOKOMOTIVE T466

Obr.E1 - Celkovy pohled na odlitek

Autor: TRAINMANIA - Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (http://trainmania.wz.cz) strana 7



SN AN
Obr.E2 - Pohled na ofrézovanou dosedaci plochu odlitku

Obr.E6 - Pohled na prevody Obr.E7 - Boc¢ni pohled na podvozek

Autor: TRAINMANIA - Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (http://trainmania.wz.cz) strana 8



A A g T
Obr.E8 - Spodni pohled na podvozek Obr.E9 - Model ,Kocoura" pred dokonéenim

e ZAVER

Vyse uvedené zmény se mohou zdat tém ,otrlejSim" jako neodborné, ovSem v praxi se
osvédcily a na jzdni vlastnosti vozidel rozhodné nemaji neblahy vliv. Zamérné jsem poseckal,
dokud vsSechny Upravy nedovedu ke konci a neovéfim si jejich vliv na vozidla. Nejznatelnéjsi
zména k lepdimu nastala jednozna¢né u motorového vozu M152. Ono také téch 90 grami je
opravdu dost.

Berte tento ¢lanek jako moZnou inspiraci, nikdo neni nucen se jim Fidit. PovaZoval jsem za
vhodné se o své poznatky podélit s ostatnimi, kdo usoudi, Ze by na tom mohlo byt néco k uzitku,
zaridi se po svém, koho ¢lanek nezaujme, tézko jej docte az k tomuto mistu, nema tedy smysl se
k tomu né&jak vyjadFovat. © Tém prvnim preji pti Upraviach mnoho Gspé&ch(!
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