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V srpnu 2013 jsem v sekci Zapisky vyv  ésil €lanek, v n émz porovndvam p tvodni verzi Rosni €ky z roku 2000
S novou p Fepracovanou verzi sou €asnou. St ézoval jsem si tam na nedobré jizdni vlastnostité n  ovéjsi, jejichz
hlavni p Fi€inou byl Spatny sb ér proudu. Ten byl totiz v principu proveden praktic ky shodn é se starou verzi,
kdy sb érace pfriléhaji ke kol im zezadu. Ato je zejména u st Fedni napravy vice ke Skod €& nez k uzitku.

Predélal jsem sbér proudu u staré verze, musim to tedy udélat i u té nové. OvSem jinym zplsobem, pfi némz témer
nezasahuji do rdmu vozidla. Zatimco v prvnim pfipadé jsem délal do ramu otvor pro protazeni sbérace stfedni
napravy, v tom druhém tomu tak neni. Pro upraveny sbér jsem pouzil pavodni sbérace. Pouze jsem je otocil
a naohybal tak, aby na kola vSech naprav pfiléhaly pod mirnym tlakem shora, jak ukazuje schéma na obrazku 1.
Zhruba v misté Cervené Sipky je na rdmu vystupek, na kterém je jeSté sbérac fixovan troSkou lepidla. Tim jsem
zabrénil jeho bo¢nimu vyta€eni, nebot’ je diky tomu uchycen na dvou bodech. Tim prvnim je napojeni sbérace na
maly plo3ny spoj. Body jsou sice dost blizko u sebe, ale i tak to stacilo na zajisténi stabilni polohy sbérace. Uprava
sbérace asi nepusobi moc profesionalné, ovsem je plné funkéni.

Musel jsem samoziejmé — stejné jako v pripadé starSi Rosnic¢ky — lokomotivu trochu vykrmit. Je sice o 7 gramu téZsi
nez plvodni verze, ale to porad neni mnoho. Nakonec se mi povedlo z 67 gramu docilit hmotnosti 102 gram. Ano,
opét bylo nutno oZelet volny prihled kabinou, nebot tam se vejde nejvétsi zavazi, ale bylo to jen ku prospéchu véci.
Navic to pfi béZzném pohledu pfi provozu na kolejisti neni takrka vidét. Zavazi jsem nacpal vSude, kam se jen dalo.
Pod analogovou propojku, do kabiny, zespodu do roh( rdmu, do dvou dutin mezi nidpravami pod spodnim krytem
a na vystupky, na nichz jsou fixovany sbérace, viz obrazek €. 2. Kdyz se ted zpétné divam na obrazky, asi by se jeSté
n&jaké mistecko naslo, ale neni to jiz nutné. © V pFipadé potfeby Ize zavazi lehce odstranit bez jakychkoli pozustatkd.
Drzi bud' na oboustranné lepici pasce, nebo je fixovano malou kapkou lepidla.

Model jsem poté jeSté promazal mazivem od Tilliga, nebot z vyroby moc namazan nebyl. Jizdni vlastnosti jsou
po této drobné Upravé velice, velice dobré. Vyhybky s plastovou srdcovkou projede v 99,9 procentech bez preruseni
a po trati jede naprosto spolehlivé, coz v pivodnim ,tovarnim“ stavu nebylo myslitelné, zastavovala se i na pfimém
Useku. Stfedni naprava je nyni mirné tlacena ke koleji. U sbéracli za okolkem naopak Casto zUstavala viset ,v lufté"
a proud do modelu nepfivadéla. Navic jsem u ni vybrousil drazku do spodniho krytu (provedu i u staré verze), aby
méla vétSi vertikalni vili a bylo tak umoznéno v pfipadé potfeby diky mirnému tlaku upraveného sbérace jeji
poklesnuti pod droveri dvou krajnich naprav. Tim je v ramci moznosti udrzen staly styk s koleji. Hloubka drazky je
zhruba 0,6 mm, coz naprosto staci, nebot nerovnosti na kolejich za normélnich podminek asi nebudou vétsi.

Tato Uprava ma pouze jednu drobnou nevyhodu — po zasahu do modelu jsem totiz bez zaruky. Nabizi se otazka: Co
je lepsi? Mit model v zaruce, ale nejezdit s nim, protoZe to prosté bez hypertenze nejde &), nebo si ho ,porychtovat*
a 0 zéaruku prijit? Reklamace stran sbéru proudu a neplynulé jizdy v tomto pfipadé jaksi neméa moc smysl, je to prosté
konstrukéni zalezitost, jiny kousek by pravdépodobné nebyl o moc lepSi. Je to takova sazka do loterie. Jak jsem jiz
zminoval ve vySe uvedeném ¢lanku, Rosnicka by si urcité zaslouzila kompletni pfepracovani hodné soucasnych
technologii. Ze to jde, to nam vyrobce ukazal na ,fau Sestatficitce" pred par lety. Ale to uz se opakuiji.

Za zminku stoji jesté jeden fakt. Novy model s 5-p6lovym motorem jede o poznani pomaleji nez ptvodni model
s motorem 3-pélovym. Maximalni rychlost ¢ini 122,76 km/h, u starSiho modelu pak 170,2 km/h.

OBRAZKOVA P RILOHA

Obr. 1: Schéma nové podoby sbéraéu proudu.
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Obr. 2: Pohled na spodek modelu s upravenymi sbéraci a pfidavnym zavazim.

Obr. 3: Pfidavné zavazi v utrobéach stroje.
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Obr. 4: Spodni kryt pojezdu s vybrousenou drazkou pod stfedni napravou.
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Obr. 5: Pohled na model se zavazim v budce.
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